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Sehr geehrte Frau Bartle,

sehr geehrter Herr Pentlehner,
sehr geehrte Frau Barzen,

sehr geehrte Frau Federkiel,
sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur lhre Initiative und das damit verbundene Schreiben. Ich kann aufgrund
meiner eigenen Erfahrungen und auch der Burgerreaktion |hre Position sehr gut
nachvollziehen und unterstitze sie auch nachhaltig.

Dazu sind aus meinem Bereich folgende Aktivitaten durchgefuhrt worden bzw. geplant:

1. Bisherige Initiativen zum Larmschutz das Gutergleis betreffend aufgrund der
Larmschutzkonferenz Minchen-Nord, die ich gemeinsam mit dem ortlichen
Stimmkreisabgeordneten, Bundestagsvizeprasidenten MdB Johannes Singhammer,
durchgefuhrt habe. In der Folge gab es meinerseits noch Kontakte mit dem
Bevollmachtigten der Deutschen Bahn AG fur den Freistaat Bayern, Herrn Josel, und
Kontaktaufnahme mit der Gesundheits- und Umweltschutzreferentin  der
Landeshauptstadt Munchen, berufsmallige Stadtratin Stephanie Jacobs. Ich darf
Ihnen meine diesbeziglichen Schreiben und die Antworten in der Anlage zukommen
lassen.

2. Ich stelle nicht zuletzt aufgrund Ihrer Initiative eine Schriftliche Anfrage an die
Bayerische Staatsregierung, wie diese das Vorhaben und die entsprechenden
Auswirkungen auf die Bevdlkerung und den Verkehr bewertet. Daraus sind dann
unsererseits die entsprechenden Konsequenzen zu ziehen.



3. lch stehe Ihnen vom Vorstand des Aktionskreises contra Bahnlarm Munchen Nord
gerne nach entsprechender Terminvereinbarung fur ein weiterfihrendes Gesprach
zur Verfugung, bei dem das Ergebnis der bisherigen Aktivitaten und ggf. weitere
Initiativen besprochen werden kdnnen.

Mit freundlichen GriRen

o st L]

Joachim Unterlander
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Per Fax-Nr. 13 08 19 11
Deutsche Bahn

Herrn Klaus-Dieter Josel
Konzernbevollmachtigter fur den
Freistaat Bayern

Richelstrale 3

80634 Minchen

Larmschutzmalinahmen im Bereich Guterverkehr nérdlich des Bahnhofs
Minchen-Feldmoching sowie Nutzung der Gleise auf dem Bahnkdrper
Minchen — Regensburg fur den Rangierbetrieb

Sehr geehrter Herr Josel,

wie Sie aufgrund unseres Schreibens und des dankenswerterweise anwesenden Herrn
Poschenrieder von der Deutschen Bahn AG wissen, haben wir am 10.07.2015 u. a. auch
zu Fragen des Bahnlarms eine Larmschutzkonferenz Minchen-Nord durchgefuhrt.

Es haben sich dabei hinsichtlich der Guterverkehrsnutzung verschiedene Fragen und
Problemstellungen ergeben, fur die wir eine entsprechende Uberprafung und
Unterstutzung bei dieser Veranstaltung zugesagt haben:

a. Larmschutz im Bereich des Guterverkehrs nordlich des Bahnhofs Feldmoching

Bei der benachbarten Bevdlkerung ostlich und westlich des Gleiskorpers der
Bahnlinie Minchen — Regensburg wird stark kritisiert, dass die Lokomotivfuhrer der
Guterzugdieselloks gehalten sind, die Maschinen auf langere Zeit in den
Nachtstunden zum Erwarmen laufen zu lassen. Dazu und wegen entsprechender
Rangiervorgange in diesem Bereich wird ein erheblicher Larmschutzbedarf auch
nach unserer Bewertung zu Recht geltend gemacht.

Insbesondere die Kupplungs- und Bremsvorgange fuhren neben dem Laufenlassen
der Maschinen zu diesen Larmbeeintrachtigungen. Es wird immer wieder darauf
hingewiesen, dass fur die Ablaufe fur den Zugbetrieb durch Veranderungen im
Bereich von Neufriedenheim und der weiteren Streckenflhrung bis sudlich von
OberschleiRheim verschiedene technische Baumafnahmen ursachlich sind. In
diesem Zusammenhang stellen sich fur uns folgende Fragen:



- Was gedenkt die Deutsche Bahn AG zu tun, damit diesen Beschwerden
abgeholfen werden kann. Sind dazu auch - neben SchutzmalRnahmen -
technische Verbesserungen moglich?

- Hatte nicht durch die damaligen MalRinahmen, die als ,Neubau® zu bewerten sind,
ein intensiverer Larmschutz nach Gesetzeslage erfolgen missen?

- Gibt es Moglichkeiten, das Laufenlassen der Dieselmotoren zum Erwarmen im
Stand aus dem Wohnbereich herauszunehmen oder durch geeignete technische
MaRnahmen zu verandern?

b. Nutzung des Gleiskdrpers Minchen — Regensburg fir Zige des Rangierbahnhofs

Immer wieder halt sich in Aussagen von Wissenschaftlern, Planern aus der friheren
Zeit und Vertretern von Burgerinitiativen die Aussage, dass im Rahmen des
Planfeststellungsbescheids der Deutschen Bahn flr den Rangierbahnhof Minchen-
Nord festgelegt worden sei, dass fur Zige aus dem Rangierbahnhof der Gleiskdrper
der Bahnanlage Minchen — Regensburg nicht genutzt werden durfe. Dies hatte
naturlich erhebliche Auswirkungen auf den Guterverkehrsbetrieb im Gebiet des
Munchner Nordens.

Wir bitten um Mitteilung, ob diese Aussagen zutreffend sind oder wie insgesamt die
Belastungen durch den Rangierbahnhof Minchen-Nord fur die Bahnlinie Minchen —
Regensburg aus larmschutztechnischen Grinden zu beurteilen sind.

Wir danken fiir lhre Bemiihungen und die entsprechende Uberpriifung und verbleiben

Mit freundlichen GrulRen

Johannes Singhammer Joachim Unterlander
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Guterverkehrsgleis Minchen-Nord

Sehr geehrter Herr Josel,

im Nachgang zu meinem gemeinsamen Schreiben mit Herrn Bundestagsvizeprasidenten
MdB Johannes Singhammer zur Larmsituation durch den Bahnverkehr im Minchner Norden
hat sich auch eine Bewohnerinitiative gebildet, die das auf beigefligter Skizze in der Anlage
dargestellte Teilstlick entlang der Heidelerchenstrale umfasst.

Die Bewohner insbesondere der Hochhduser an der Franz-Fackler-Stralle im
Siedlungsgebiet Mlnchen-Lerchenauer See beklagten in der Nacht eine sehr starke
Larmentwicklung, die sich durch vorbeifahrende Guterverkehrszige ergibt. Von dieser Seite
ist der in unserem Bezugsschreiben bereits einmal erwahnte Vorschlag einer
Geschwindigkeitsbegrenzung (Schrittgeschwindigkeit!) der Zige in der Kurve, wo die
hochste Larmentwicklung entsteht, formuliet worden. Das ebenfalls angeregte
.Nachtfahrverbot wird von uns aus nicht weiterverfolgt, da dies auch im Hinblick auf die
aktuelle Rechtsprechung als nicht realisierbar erscheint. Sehr sinnvoll ware allerdings eine
Prifung dieses Vorschlags.

Wir veranlassen in diesen Tagen hinsichtlich der Larmentwicklung auch eine Larmmessung
durch die Landeshauptstadt Munchen, um hier objektive Kriterien feststellen zu konnen. In
eine Uberprifung der Gesamtproblematik zur Larmentwicklung des Guterverkehrs bitten wir,
diese Fragestellung noch mit einzubeziehen.

Vielen Dank fur Ihre Bemuhungen.

Mit freundlichen GriRRen

o d it hudl

Joachim Unterlander
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Klaus-Dieter Josel
Konzernbevollmachtigter
fiir den Freistaat Bayern

Herrn Abgeordneten
Joachim Unterldnder
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80995 Miinchen

2. September 2015

Sehr geehrter Herr Abgeordneter, ,é;‘,,_ L(h., uM,LL,,a.‘LI

besten Dank fiir Ihr Schreiben vom 4. August, in dem Sie die nichtlichen Zugfahrgerausche im
Bereich der Heidelerchenstrale bzw. Franz-Fackler-StraRe ansprechen.

Auf Ihr gemeinsam mit MdB Singhammer verfasstes Fax vom24. Julthabe ich Ihnen vergange-
ne Woche geantwortet und gehe daher in dieser Schreiben nur auf den Aspekt der von lhnen
angeregten Geschwindigkeitsbegrenzung ein.

Fir jeden Streckenabschnitt ist, in Abhingigkeit von betrieblichen Bedingungen, eine Hochst-
geschwindigkeit festgelegt, die von den Triebfahrzeugfiihrern, die diesen Streckenabschnitt
befahren, nicht Giberschritten werden darf.

Eine Herabsetzung der Geschwindigkeit der Ziige in Wohn- und Stadtgebieten hétte eine Ver-
langerung der Fahrzeit und damit eine Minderung der Streckenleistungsfahigkeit zur Folge.
Durch ldngere Fahrzeiten ergeben sich, gerade auf Anschlussstrecken, zwangslaufig Verzoge-
rungen. Im Ergebnis kénnten Zugfahrten nicht mehr zeitgerecht durchgefiihrt oder die Anzahl
der auf dieser Strecke verkehrenden Ziige miisste verringert werden,

Dies bedeutet im Umkehrschluss, dass die Giiter dann verstirkt im StraRenverkehr transportiert
werden und dann dort zu entsprechenden Beeintrachtigungen und Einschrankungen fiihren.

Daraus folgen weiterhin Qualitits- und KapazititseinbuRen, die die Attraktivitit des éffentlichen
Verkehrs mindern und deshalb verkehrspolitisch nicht vertretbar sind. Auch wiirden diese For-
derungen letztlich in der ganzen Bundesrepublik gestellt werden.

Die Durchfahrgeschwindigkeit im Bereich der Heidelerchenstrae bzw. Franz-Fackler-StraRe ist
seit Jahren unveréndert. Daran haben sich die Triebfahrzeugfiihrer strikt zu halten, bei Uber-
schreitung dieser zugelassenen Streckengeschwindigkeit erhalten sie eine automatische
Zwangsbremsung.

Deutsche Bahn AG Tel: 089 1308-3300
Konzernbevollmachtigter  Fax: 089 1308-1911

fiir den Freistaat Bayern ~ klaus-dieter.josel@deutschebahn.com
Richelstraie 3 www.deutschebahn.com

80634 Miinchen
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Giiterverkehre werden - entgegen landlaufiger Meinung - nach sehr konkreten und anspruchs-
vollen Logistikkonzepten innerhalb bestimmter Zeitfenster geplant. Ein wettbewerbsfihiges An-
gebot setzt den kostengiinstigen Einsatz von Ressourcen durch schnelle Umliufe voraus. Die
aus Geschwindigkeitsverminderungen, auch auf nur wenigen Streckenkilometern, resultieren-
den Qualitdts- und KapazitatseinbuRen wiirden die Wettbewerbschancen der Bahn - im Ver-
gleich zu anderen Verkehrstragern - drastisch verschlechtern und den aus ékologischer Sicht
dringend notwendigen Schienengiiterverkehr vermindern.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung kdnnte also die Systemleistung und die Wirtschaftlich-
keit des Schienenverkehrs insgesamt ernsthaft in Frage gestellt werden.

AuRerdem sollten Sie auch Folgendes bedenken:

e Durch eine Herabsetzung der Geschwindigkeit um ca. 30 % vermindert sich der Schall-

pegel um nur ca. 3 dB(A). Ab 3 dB (A) wird die Pegelverringerung durch den Menschen
aber gerade erst wahrgenommen.

e Eine Haibierung der Streckengeschwindigkeit vermindert den Schalipegel um etwa
6 dB(A), was vom Menschen als Verringerung des Schalleindruckes um ein Viertel emp-
funden wird. Die Einwirkungszeit des Vorbeifahrgerdusches verdoppelt sich aber gleich-
zeitig.

e Ein als nur geringfligig leiser empfundenes Stérgerdusch, das dann aber doppelt so lan-
ge andauert, kann aber kaum als Verbesserung der Situation betrachtet werden.

Ich bedauere, keine glinstigere Nachricht geben zu kénnen, gehen aber davon aus, dass sich
mit Wegfall der Umleitungsverkehre die Situation wieder verbessern wird.

Freundliche GriiRe

L W-Em/b
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BerufsmaRige Stadtratin
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Herrn
Joachim Unterlander, MdL
Maximilianeum
81627 Munchen

21. Dezember 2015

Ihr Schreiben vom 14. Oktober zu Lirmmessungen in der Siedlung am Lerchenauer See

. {
Sehr geehrter Herr Abgeordneter, /d(eéﬂf %Jf /KZQMW /

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 14. Oktober und |hre freundlichen Wiinsche zu meinem
Amtsstart, die mich sehr gefreut haben.

Gerne habe ich auch lhre Bitte nach Larmmessungen in der Siediung am Lerchenauer See im
Haus prufen lassen. Zu meinem Bedauern kann ich lhnen jedoch keine positive Ruckmeldung
geben.

Zur Sachlage darf ich ausfiihren:

Beim Larmschutz an Verkehrswegen wird unterschieden zwischen der Larmvorsorge beim
Neubau von Schienenwegen oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen und der
Larmsanierung an bestehenden, baulich nicht zu verandernden Schienenwegen.

Larmvorsorge
Bei einem Neubau oder einer wesentlichen baulichen Anderung eines Verkehrsweges (wie

z.B. die bauliche Erweiterung eines Schienenweges um ein oder mehrere durchgehende Glei-
se) ergibt sich ein Rechtsanspruch auf Schutz vor dem aufgrund der BaumaRnahme kiinftig zu
erwartenden Verkehrslarm [Bundesimmissionsschutz-Gesetz (§§ 41 ff BInSchG) in Verbin-
dung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (186. Bundesimmissionsschutz-Verordnung)].

Die Voraussetzungen fiir eine Larmvorsorge sind bei der DB-Strecke Feldmoching - Rangier-
bahnhof Miinchen Nord nicht gegeben.

Bayerstrafle 28a
80335 Mlnchen
Telefon: (089) 233-47500
Telefax: (089) 233-47505
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Verkehrslarmmessungen fithren nicht zu reproduzierbaren und reprasentativen Ergebnissen
(Witterungsbedingungen, Verhalten der Autofahrer, Stérgerausche usw.), deshalb kénnen mit
Messergebnissen auch keine nachvollziehbaren Vergleiche erstellt werden. Der Bundesminis-
ter fur Verkehr hat daher, u. a. auch wegen der Vergleichbarkeit und bundesweiten Gleichbe-
handlung, fir die Beurteilung von Verkehrsgerduschen die Berechnung der Schallimmissionen
nach den Richtlinien ,Larmschutz an Stralen (RLS - 90)" bzw. ,Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 ieweils auf der Basis von Verkehrsmen-
gen vorgeschrieben.

Ergénzend ist hier anzumerken, dass zur Beurteilung von Gerauschen iiber die Zeit gemittelte
Beurteilungspegel herangezogen werden und nicht die Spitzenpegel, die bei der Vorbeifahrt
einzelner Zuige erreicht werden.

Die von lhnen vorgeschlagenen Messungen fuhren folglich nicht zu Ergebnissen, die aus
rechtlicher Sicht geeignet sind, Anspriiche gegenuber der Deutschen Bahn geltend zu ma-
chen.

Larmberechnung
" Alternativ zu einer Larmmessung kénnten in einer schalltechnischen Untersuchung Larmbe-

rechnungen durchgefihrt werden, um die Lérmbelastung an den betroffenen Gebauden
(Hochhauser an der Franz-Fackler-Strale) zu ermitteln.

Aufgrund der vorliegenden Ausgangslage (sehr schwach befahrene Bahnstrecke, groRer Ab-
stand zwischen Bahnstrecke und betroffenen Gebauden; der Abstand des nachstgelegenen
Hochhauses, Franz-Fackler-Strae 14 zur Bahn betréigt 160 m) ist jedoch davon auszugehen,
dass die Beurteilungspegel an den Gebzuden an der Franz-Fackler-StraRe deutlich unter den
oben genannten Larmsanierungswerten liegen. )

Daher ist im vorliegenden Fall die Ausarbeitung einer schalltechnischen Untersuchung nicht
zielfihrend.

Auch wenn die Forderung der Anwohner nach einer Minderung der Larmpegel aufgrund der
hohen Vorbeifahrpegel einzelner Guterzlge nachvolliziehbar ist, sieht die zustandige Fachab-
teilung des RGU keine Maglichkeit, die DB zur Umsetzung von MaRnahmen zur La&rmminde-
rung an der genannten Bahnstrecke zu verpflichten.

Ich bitte daher um Verstandnis, dass wir vor diesem Hintergrund als RGU im Sinne der
sorgsamen Verwendung von Haushaltsmitteln keine Larmmessungen durchfilhren kénnen.

Mit bes n Gruen
Qf; o ﬁ& ot

Stephanie Jacobs
Referentin fir Gesundheit und Umwelt
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Sehr geehrter Herr Rieger,

wie Sie wissen, habe ich mich an die Leiterin des Referats fur Gesundheit und Umwelt,
Frau berufsmallige Stadtratin Stephanie Jacobs, bezlglich der Larmmessungen in der
Siedlung am Lerchenauer See gewandt.

Sie hat mir hierzu allerdings keine positive Rickmeldung gegeben und dies wie folgt
begrundet:

,Beim Larmschutz an Verkehrswegen wird unterschieden zwischen der Larmvorsorge
beim Neubau von Schienenwegen oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen
und der Larmsanierung an bestehenden, baulich nicht zu verandernden Schienenwegen.

Larmvorsorge

Bei einem Neubau oder einer wesentlichen baulichen Veranderung eines
Verkehrsweges (wie z. B. die bauliche Erweiterung eines Schienenweges um ein oder
mehrere durchgehende Gleise) ergibt sich ein Rechtsanspruch auf Schutz vor dem
aufgrund der Baumal3nahme kinftig zu erwartenden Verkehrslarm (Bundesimmissions-
schutz-Gesetz §§ 41 ff. BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung.

Die Voraussetzungen fur eine Larmvorsorge sind bei der DB-Strecke Feldmoching —
Rangierbahnhof Miinchen Nord nicht gegeben.

Verkehrslarmmessungen flhren nicht zu reproduzierbaren und reprasentativen
Ergebnissen (Witterungsbedingungen, Verhalten der Autofahrer, Stérgerausche usw.),
deshalb konnen mit Messergebnissen auch keine nachvollziehbaren Vergleiche erstellt
werden. Der Bundesminister fur Verkehr hat daher, u. a. auch wegen der
Vergleichbarkeit und bundesweiten Gleichbehandlung fur die Beurteilung von
Verkehrsgerauschen die Berechnung der Schallimmissionen nach den Richtlinien
,Larmschutz an StralBen (RLS - 90)° bzw. ,Richtlinie zur Berechnung der



Schallimmissionen von Schienenwegen — Schall 03“ jeweils auf der Basis von
Verkehrsmengen vorgeschrieben.

Erganzend ist hier anzumerken, dass zur Beurteilung von Gerauschen Uber die Zeit
gemittelte Beurteilungspegel herangezogen werden und nicht die Spitzenpegel, die bei
der Vorbeifahrt einzelner Zuge erreicht werden.

Die vorgeschlagenen Messungen fuhrten folglich nicht zu Ergebnissen, die aus
rechtlicher Sicht geeignet waren, Anspriche gegenlber der Deutschen Bahn geltend zu
machen.

Larmberechnung

Alternativ zu einer Larmmessung konnten in einer schalltechnischen Untersuchung
Larmberechnungen durchgefuhrt werden, um die Larmbelastung an den betroffenen
Gebauden (Hochhauser an der Franz-Fackler-Stral3e) zu ermitteln.

Aufgrund der vorliegenden Ausgangslage (sehr schwach befahrene Bahnstrecke, groler
Abstand zwischen Bahnstrecke und betroffenen Gebauden, der Abstand des
nachstgelegenen Hochhauses, Franz-Fackler-Stralle 14, zur Bahn betragt 160 m) ist
jedoch davon auszugehen, dass die Beurteilungspegel an den Gebauden an der Franz-
Fackler-Stralde deutlich unter den oben genannten Larmsanierungswerten liegen.

Daher ist im vorliegenden Fall die Ausarbeitung einer schalltechnischen Untersuchung
nicht zielfUhrend.

Auch wenn die Forderung der Anwohner nach einer Minderung der Larmpegel aufgrund
der hohen Vorbeifahrpegel einzelner Glterzlige nachvollziehbar ist, sieht die zustandige
Fachabteilung des Referats fur Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Manchen
keine Maoglichkeit, die Deutsche Bahn zur Umsetzung von MalRnahmen zur
Larmminderung an der genannten Bahnstrecke zu verpflichten.”

Manche Argumente sind bekannt und auch von der Deutschen Bahn im bisherigen
Schriftwechsel vorgebracht worden.

Ich bin aber trotzdem bereit, das Thema auch in der Offentlichkeit in lhrem Sinne
weiterzuverfolgen, auch wenn wir die Behdrden und die Kommunalpolitik nicht auf
unserer Seite haben. Vielleicht kénnen Sie mir kurz ein Signal geben, ob Sie
diesbezuglich meine Einschatzung teilen.

Ich winsche Ihnen noch ein gutes neues Jahr und verbleibe

mit freundlichen Griufen

o it Judl

Joachim Unterlander
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Sehr geehrte Frau Prasidentin,
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hiermit stelle ich entsprechend der Geschaftsordnung des Bayerischen Landtags
folgende Schriftliche Anfrage und bitte um entsprechende Drucklegung:

Zusatzliche Larmbelastungen durch das Giuterzuggleis
Rangierbahnhof Miinchen-Nord — Lerchenau — Feldmoching

Die Deutsche Bahn AG plant mit einem Luckenschluss zwischen dem Rangierbahnhof
Mianchen-Nord und der Bahnlinie Minchen-Regensburg (Gleis 5566) eine Schlielung
der vermeintlichen Gleislicke durch die sogenannte ,Feldmochinger Kurve®.

Nach den vorliegenden Informationen werden dadurch durchschnittlich 30 Zuge pro

Werktage und 40 weitere Zlige das Gleis benutzen.

Ich frage in diesem Zusammenhang die Bayerische Staatsregierung:

1. Welcher aktuelle Sachstand
Zusammenhang bekannt?

ist der Bayerischen Staatsregierung in diesem

2. Nach dem Planfeststellungsantrag durch die Deutsche Bahn AG sollen statt der
genannten Zugbewegungen lediglich 19 zusatzliche Ziige das neue Gleis benutzen.
Wie beurteilt die Bayerische Staatsregierung die entsprechenden Zahlendifferenzen?

3. Welche Rolle spielt dieses Projekt im Zusammenhang mit der Zukunft und
,Weiterentwicklung“ des Bahnknotens Munchen?



4. Welche LarmschutzmalRnahmen sind aus Sicht der Bayerischen Staatsregierung
mdglich und notwendig?

5. Teilt die Bayerische Staatsregierung meine Auffassung, dass dieses zusatzlich

geplante Aufkommen sowohl zu einer weiteren Verkehrsbelastung (durch

schienengleiche Bahnibergange) als auch Larmbelastigung fir die Anwohner fihren
kann?

o st L]

Joachim Unterlander



