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1.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wnrd beauftragt belm
Bundesmlnlsterlum far Verkehr und dlgltale Infrastruktur sowohl dle

"aktuellen Zugzahlen auf der. Strecke 5566 als auch die Prognosen uber R

- 2025 hinaus, die die Ent\mcklungen durch dle Inbetnebnahme des

: -Brennerbasnstunnels berucksnchtlgen zu erfragen

~'..l's'1:_“ : R . . : ¥ o %1 Jm__
N

. Die Landeshauptstadt Munchen sprlcht s:ch bel der Erneuerung des
Bahnubergangs in der Wllhelmlne—Relchard Stral'Se fir dle Belbehaltung der

hohenglelchen (ebenerdlgen) Vanante aus. T 3
Soliten noch wahrend der Planungsphase neue Prognosen uber Zugzahlen

(vgl. Antragspunkt 1) eine Hohenfrelmachung nahelegen wnrd der Stadtrat

o emeut mlt der Thema’uk befasst

Dle Landeshauptstadt Munchen sprlcht smh nachdruckhch dafur aus,
- den Streckenabschmtt 5566 im Rahmen des freiwilligen - '

s Larmsamerungsprogramms des Bundes zu berucks;chtugen Berents
A .heute we{den mlt 30 Zugen pro Tag die in der '

Verkehrslarmschutzverordnung festgelegten lmmlssronsgrenzwerte

' uberschrltten dle Streckenkapazﬂat lasst mmdestens 49 Zuge pro Tag

_zu.

' Art-18 Abs 4 Gememdeordnung behandelt '

i

- Die Empfehlung Nr. 14—20 / E 01410 der Burgerversammlung des _
Stadtbezarks 24 Feldmochmg Hasenbergl vom 30.03. 2017 ist damlt gemafs \

PERT

' 'Dle Empfehlung Nr.. 14-20 /E 01411 der Burgerversammlung des Stadtbezprks
24 Feldmochlng Hasenbergl vom 30 03 2017 |st damlt gemaB Art 18Abs 4 e

' . ‘Gemelndeordnung behandelt

6. 1

Dieser Béschl-u’Ss unterliegt nicht der BesCh,iﬁssvollzugsk.'ontrql-le.‘. . o
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,Vortrég der Referentin

. Zustandig fur die Entscheidung ist der Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauordnung
gemaR § 7 Abs. 1 Ziffer 11 der Geschéftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt
Miinchen, da die Angelegenheit zwar stadtbezirksbegrenzt ist, aber kein Entscheidungsfall
geman dem Katalog der Faile der Entscheidung, Anhérung und Unterrichtung der Bezirks-
ausschisse fur den Bereich des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung vorllegt

;i Anlass - # | : o o

GemaB Stadtratsbeschluss vom 01.02.2017 (,,Verkehrskonzept Munchner Norden®; Sit-
zungsvorlagen Nr.14-20 / V 05735) erhlelt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
den Auftrag ‘
die DB aufzufordern, ein eigenes PlanfeststelIungsverfahren far die Feldmochinger
¢ Kurve durchzufihren,
-+ fur denbestméglichen Larmschutz der Strecken 5570/5566 elnzutreten
+  sich von der DB Zugzahlen darstellen zu lassen, die- bereits die kunftlgen Entwick-
lungen wie Brennerbasistunnel und den VIergIeISIQen Ausbau der Strecke Daglfing-
Johanneskirchen berlicksichtigen. Dabei soll der Vorhabentréger DB AG aufgefor-
dert werden, die Auswirkungen auf die Larmvorsorge der Bevolkerung exakt dar-
- - zustellen.
Im Verlauf der damaligen Stadtratsdiskussion wurde nachgefragt,
-+ . welche konkrete Trasse heute rechtsgiiltig planfestgestellt sei. Mogllchenlvelse
gebe es hier Abweichungen zur Trassendarstellung in den Bebauungsplénen;
»warum das Thema Personénverkehr bisher in der Diskussion ausgeklammert
worden sei. Durch die Feldmochinger Kurve kénnten sich neue Direktverbin- .
dungen von Norden zum Ostbahnhof ergeben.

‘Am 31.08. 201] ISt aullerdem ein Schrelben der Deutschen Bahn AG (DB) elngegangen

in dem die L‘andeé'ﬁauptstadt Munchen gebeten wurde, eine Entscheidung zu fallen, ob
der (historisch bisher so genannte) Bahniibergang SchittgablerstraRe, heute in der WII-
helmine-Reichard-Strale, im Zuge des Austauschs des Stellwerks und der dadurch néti-
gen Umbauten auf Wunsch der Landeshauptstadt Munchen auch hohenfre| ausgebaut
werden soll.

Die Gesprache mit dem Eisenbahn- Bundesamt der Deutschen Bahn AG sowie verwal-
'tungsmterne Prufungen kamen zu folgenden Ergebmssen und Empfehlungen '

2. Planfeststellung_sverfahren Feldmochmger.Kurve

" Die DB verdritt die Auffassung dass durch die PlanfeststélIungsbeschlusse von 1982 und
1993 weiterhin fir ein bis heute fehlendes Weichenteilstiick (so genannte Feldmochinger
-Kurve) Baurecht besteht. Die Feldmochinger Kurve soll die vom Bahnhof Milbertshofen
kommende Bahnstrecke 5570 an die iber den Bahnhof Feldmoching ankommende Bahn--
strecke 5566 anbinden. Seitens des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung wurde
dazu der Frage nachgegangen, ob die derzeitige Trassenfilhrung mit der planfestgestell-
ten Strecke ibereinstimmt oder ob Abweichungen vorhariden sind. Soweit nachvollzieh-,
bar, lasst sich dazu feststellen, dass keine Abwelchungen vorhanden sind. Festzuhalten- k]
ist weiter, dass aileine die Taisaciie, dass ein l"|d[IIEbIblellungSDeSCmUSS tiber Jahrzennte

- ‘nlcht umgesetzt wurde, ﬁO‘c‘:h nicht dazu fihrt, dass neuerlich ein Planfestellungsverfahren
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fiir den Bau der noch fehlenden Weiche durchzufiihren ist. Allerdmgs |st die Frage zu stel-
len, ob nicht eine wesentliche Anderung der Verhalitnisse durch eine bei Inbetriebnahme
-wohl zu erwartende Zunahme der Zugzahlen eintreten wird, die dazu fiihren wird, dass
eine neuerliche Abwéagung der betroffenen éffentlichen und privaten Belange in einem
neuerlichen Planfeststellungsverfahren erfolgen muss. :

Letztgenannter Punkt muss fur SICh gesehen derzext nqch nicht weiter vertieft werden, da
seitens der DB mitgeteilt wurde, dass fir die hetriebliche Nutzung der Feldmochinger Kur-
. ve die Technik am Bahnubergang Schittgablerstralle zwmgend erneuert werden muss, da
die Technik am Bahnubergang nur von zwei Seiten ein Einschalten der Schranken zu-
lasst. Erforderhch fur den Betrieb der dann neu gebauten Weiche der Feldmochinger Kur-
ve seien jedoch dréi. Einschaltpunkte.

So kénne die Feldmochinger Kurve derzeit zwar gebaut, letztlich aber nicht befahren wer-
- den. Hierfur sei als zusétzliche Mallnahme entweder eine Erneuerung, eine Auflassung
oder eine Héhenfreimachung des bestehenden Bahnubergangs notwendig. In jedem Fall
bedarf es daher fur die Mafinahme am Bahnubergang eines neuen Planfeststellungsver-

fahrens.

Angesichts der oben dargestellten Réchtsfragen wurde mit der DB besprochen, die Feld-
mochiger Kurve wenigstens ,nachrichtlich” in den raumlichen Umgriff der Planfeststellung
»ochittgablerstralRe® aufzunehmen. Die DB werde in den Planen vermerken, dass die

. Feldmochinger Kurve bereits planfestgestellt ist. Da die Feldmochinger Kurve vom raumli--

. chen Umgriff in diesem Fall erfasst ist, konnten sodann sowohl Einwénde zur Fortgeltung

" der Planfeststellung als auch zu den Zugzahlen geauRert werden, iiber die dann im Ver-

. fahren durch das Eisenbahn-Bundesamt zu entscheiden wére.

5 Zugzahlen und Auswirkungen

Bei der Deutschen Bahri wurde angesichts der Nachfragen aus dem Stadtrat-und der An-
wohnerschaft auch angefragt, von welchen Zugzahlen bei einer Wiederinbetriebnahme
der Feldmochinger Kurve auszugehen ist. : :

1

k!
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- Die DB hat zu diesem Fragekomplex darauf verwiesen, dass seit Offnung des Schienen-
verkehrs auch fur private Anbieter nicht mehr die DB Herausgeberin von Zugzahlen und
Prognosen sei, sondern das Bundesverkehrsministerium. ‘ ‘ ﬁ

Derzeit gabe es nur Zugzahlen mit dem Prognosehorizont 2025. Die DB geht danach ak-
tuell von 48 Ziigen pro Tag auf der Strecke 5566 aus, unabhangig von der Wiederinbe-
triebnahme der Feldmochinger Kurve. Die Bahn betont, dass mehr Zuge ohne einen Aus- -
bau der zweigleisigen Strecke 5500 (Miinchen-Regensburg) ohnehin nicht méglich seien,
da bereits der vorhandene Verkehr auf der Strecke eine héhere Taktfrequenz nicht zulas-

.. se. Die Zuge kdnnten von der Strecke 5566 nicht auf die Strecke 5500 auffahren. Dass
zeitweise deutlich mehr Zige auf der Strecke 5566 gefahren seien, sei nur méglich gewe~ ,
. sen, weil aufgrund von Reparaturarbeiten viele Ziige von der Strecke 5500 uber die Stre-
cke 5566 umgeleitet wurden. Dies sei aber eine temporare Ausnahmesituation gewesen.

Um zu einer soliden Kenntnis hinsichtlich der tber das Jahr 2025 hinaus zu erwartenden.
~Zugzahlen zu gelangen, wird sich das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur in Verbindung sgtzen.

Aufgrund des Stadtratsbeschlusses ,Verkehrskonzept Miinchner Norden; Offentlicher Per-
sonennahverkehr / Schienenpersonennahverkehr* (Vollversammlung vom 26.06.2017, Sit-
zungsvorlagen Nr. 14-20/V 06860) hat das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung im
Ubrigen:in Zusammenarbeit mit Oberster Baubehérde und MVV GmbH eine Machbar-
keitsstudie fur eine ,Untersuchung zur Verbesserung der Verkehrsverhéitnisse im schie-
nengebundenen Verkehr im Munchner Norden mit dem Umland und dem Flughafen Min-' .
. chen® in Zusammenhang mit dem Guternordring vergeben. In dieser Studie wird gepriift, -
- ob die vorhandene Infrastruktur des Nordringes (Strecke 5560) der DB Netz AG ein Sys-
temelement eines kunftigen - den Munchner Norden tangential erschlieBenden - S-Bahn-.
Systems darstellen kann, das die Zugzahlen auf dem Guternordring erhéhen kénnte.

- Dabei ist die Einbindung der Strecke 5566 aufgrund der o. g. Griinde in Verbindung mit
der Strecke 5600 nicht zu erwarten. - ? T ,

s

4. Lirmschutz

“Beim Larmschutz an Verkehrswegen wird unterschieden zwischen der Larmvorsorge beim -
- Neubau oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen und der Larmsanierung an
bestehenden, baulich nicht zu verandernden Schienenwegen. ‘

4.1. Larmvorsorge

Bei einem Neubau oder einer wesentlichen baulichen Anderung eines Verkehrsweges

(z. B. die bauliche Erweiterung eines Schienenweges um ein oder mehrere durchgehende
‘Gleise) ergibt sich ein Rechtsanspruch auf Schutz vor dem aufgrund der BaumaRnahme
kiinftig zu erwartenden Verkehrslarm (§§ 41 ff. Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)).

Der Einbau von Stellwerkstechnik stellt nach Auffassuing der DB keine wesentliche Veran-
derung der Strecke dar, so dass kein Anspruch auf La&rmvorsorge besteht. Das Referat fur
Gesundheit und Umwelt kommt zu dem gleichen Schiuss. .

4.2..Lé-nhsanierung‘ S LI ‘ : - ~n

2 An'fbestehendén*’Verke,hrswegen' (wie 'die*Stre’cke"‘5“5170/55‘66)"k6nneﬁ vom Baulasttrager
~auf der Grundlage von haushaltsrechtlichen Regelungen Lérmsanie‘rungsmafsnahmen‘
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. getroffen werden. Es gibt jedoch keinen Rechtsanspruch auf Larmsanierung. Die Regeln
+ fur die Umsetzung sind in der 'Richtlinie fir die Férderung von Larmsanierungsmafnah-
men Schiene' des Bundesverkehrsministeriums festgelegt. Diese sieht in Wohngebieten
vor, dass bei Uberschreiten der Larmsanierungsgrenzwerte zum Schutz der umliegenden

‘Gebaude Larmschutzmalnahmen durchgefiihrt werden kénnen. Nach den Larmkarten
des Eisenbahn-Bundesamtes sind diese Larmsanierungsgrenzwerte von 67 / 57 dB(A)

. tags / nachts an der 1. Hausreihe entlang der Bahnstrecke 5566 uberschritten.

“Vom Bundesverkehrsmmlsterlum wurde der Abschnltt von Minchen- Neulusthelm km 7:1

_bis Minchen-Feldmoching km 15,2 im Sanierungsabschhitt 227 im Gesamtkonzept der

Lérmsanierung in Anlage 1 des Gesamtkonzepts aufgenommen. Auch {iber den km 15,2

hinaus wird die Ortslage Feldmoching untersucht. Die Strecke 5566 Miinchen-Feldmo-

ching - Minchen-Nord von Bahn km 0;0 (Bf Feldmoching) bis 3,0 (Einmiindung in die

Strecke 5560 Guternordring) wurde Ende 2016 ergénzend in dxesen Abschnitt 227 neu mit -
aufgenommen. Die StraRenziige Léwenzahnweg, BocksdornstraRe, Berberitzenstrale,

Lerchenauer Strale und Franz-Fackler-StraRe befinden sich in diesem Sanierungsab-
schnitt und werden bei dessen Bearbeitung mit betrachtet. Ergéanzend ddzu werden
voraussichtlich auch die Stralenziige Wilhelmine-Reichard-StraRe, Am Erdbeerschlag,

Heidelerchenstrale und Gundermannstralle untersucht.- '

In der aktuellen Phase gibt es noch keine schalltechnischen Untersuchungen und keine
“Planungen zu einzelnen Ortslagen. Somit liegen noch keine Erkenntnisse vor, welche
Larmsanierungsmafinahmen an den genannten Straenziigen umgesetzt werden

kénnten. GemaR dem Gesamtkonzept der Larmsanierung wurden die letzten 13 Jahre
erfahrungsgemaf nur in rund einem Drittel der sanierten Bereiche aktive MaRnahmen in

Form von Schallschutzwénden errichtet. In den Bereichen, in denen keine aktiven

MaRnahmen umgesetzt werden, z. B. aus Griinden des Denkmalschutzes des Land-
schaftsbildes oder weil das im Anhang zur Férderrichtlinie geforderte Kosten-Nutzen-
Verhaltnis nicht erreicht wird, kommen passive Schallschutzmarsnahmen (i.d.R. Schall-
schutzfenster und Schalldammiliifter) zum Einsatz. ‘
Die Strecke 5570‘wurde im Zusammenhang der Strecke 5560 untersucht hler smd keme
Maf&nahmen zur Larmsanlerung vorgesehen

Die prognostizierten 48 Zuge auf der Stecke 5566 sollen vor und nach der Wiederinbe-
triebnahme der Feldmochinger Kurve vorerst gleich bleiben. Allerdings wiirde die Inbe-
triebnahme der Feldmochinger Kurve derzeit ermdglichen, dass ca. 19 der genannten 48

. Zuge weniger umwegig (entweder Rangieren/Umkoppein auf dem Guternordring oder.

~ komplette Umrundung der Innenstadt tiber den sogenannten Siidring) durch das Stadtge-

biet geleitet wiirden, weshalb die Wiederinbetriebnahme der Feldmochinger Kurve auch
im Sinne der Stadt ist (vgl. Sitzungsvorlagen Nr. 14-20/V 05735). '

- Ein anderes Bild ergébe sich aber unter Umstanden wenn im Planfeststellungsverfahren '
zeitlich weiterreichende Prognosen zu Grunde gelegt wirden, die aufzeigen, dass durch
die neue Stellwerkstechnik zuséatzliche Zugzahlen erméglicht werden. Dies kénnte ggf.
Auswirkungen nicht nur auf das nahere Umfeld der Weiche, sondern auf die gesamte
Strecke 5570/5566 haben. Ob dies der Fall sein wird, bleibt abzuwarten.

4.3. Fazit

L
- G52

. Nach dem vorhegenden Sachverhalt besteht somit kein Anspruch auf eine Larmvorsorge
oder eine Larmsanlerung Unter Umstanden kénnte sich allerdings aus dem unter Ziffer 2.
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dargestellten Planfeststellungsverfahren neue Anhaltspunkte fir Weltergehende Forde-
rungen ergeben. Dieses Verfahren sollte daher abgewartet werden. : :

Einé Larmsanierung durch die Landeshauptstadt Miinchen ist nicht moghch da sie nicht
der Baulasﬁrager fur die Strecke 5570/5566 ist. : .

AuBerdem wird das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung beim Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur Zugzahlen anfordern, die tUber das-Jahr 2025 hinaus- -
gehen (siehe Ziffer 3.). Liegen diese vor, kann eine abschhel&ende Beurtellung des Sach-
verhaltes erfolgen

5. Erneuerung Bahnﬁbergang in der Wilhelmine-Reichard-StraBe

" Wie bereits bei Ziffer 2. erldutert, bedarf es in jedem Fall weiterer Manahmen bei der not-"
wendigen technischen Umgestaltung des Bahniibergangs. Dieser sollte nach den Planun-
gen der DB mit der erneuerten Stellwerkstechnik 2022/23 spatestens 2025 in Betrieb
gehen Die DB hatte hierzu mit Schreiben vom 10.08. 2017 angefragt ob der Abschluss
emer Kreuzungsvereinbarung méglich ist.

Das musste verneint werden, da eine Hohenfrelmachung aus stadtlscher Sicht zwar einen
* Vorteil hinsichtlich des Larmschutzes hatte, weil die Larmschutzwand im kinftigen Plan-
 feststellungsumgriff geschlossen, also ohne Durchlass fiir den Autoverkehr, gebaut wer-

~ den kdnnte. Das wiirde sich aber nur fiir den kleinen Bereich im Umfeld des Bahniiber-
gangs auswirken. Eine weitrdumige Verbesserung wirde nur eine Tieferlegung der Bahn-
strecke mit sich bringen, weil diese neben der Troglage auch als wesentliche Anderung

~ der Bahnstrecke gelten kénnte und somit einen gesetzlichen Anspruch auf Larmschutz
auch an den Rampenenden nach SICh zbge.

Da aus Kostengrunden aber voraussichtlich die StraRe unter den ebenerdlgen Schienen
durchgefiihrt werden misste, hatte die Hohenfreimachung keinen Vorteil fiir das weiter
'nordlich gelegene Wohnviertel Lerchenau entlang der Strecke 5566. (Bei dieser Variante
musste die ErschlieBung der BerberitzenstraBe von Norden aus sichergestellt werden.)
Der geringe Vorteil beim Larmschutz wilrde aber in Relation zu den Kosten allein keine
Hohenfreimachung rechtfertigen, so dass vor allem verkehrliche Griinde firr eine solche
Investition herangezogen werden miissten. Eine verkehrliche Einschatzung hat allerdings -
ergeben, dass die dafir notwendigen verkehrlichen Griinde nicht in dem erforderlichen
Umfang vorliegen. Entlang der Strecke 5566 verkehren nach miindlichen Aussagen der
Deutschen Bahn ca. 30 Giterziige am Tag. Die hieraus resultierenden Schrankenschlie-
. zeiten sind nicht genau bekannt, angesichts von 30 Zugbewegungen in 24 Stunden ist

. hier von nur kurzzeitigen Schhef&ungen auszugehen Zudem weist die Wilhelmine-

" - Reichard- Stral3e mit ca. 5.500 Kfz/24h (2016) eine im Vergleich mit der Lerchenauer

‘Strale oder der Feldmochinger Strae nur eine untergeordnete Verkehrsbelastung auf. '
‘Zudem sind an diesen Bahniibergéngen die SchrankenschlieBzeiten infolge des zuséatzli-
chen Reglonal und S-Bahn-Verkehrs deutlich héher. .

Eine andere Entscheidung konnte nur dann in Betracht kommen wenn Zugzahlen und
SchrankenschlieBzeiten vorhanden wéren, die einen groReren. Prognosezeltraum als
2025 aufweisen und z. B. Verénderungen im Rahmen des Brennernordzulaufs beriick- >, -
sichtigen. Die heutigen SchrankenschlieRzeiten und eine. mégliche Erhéhung mit der bis * -
e 2025 prognost|2|erten Zugzahlen rechtfemgen keine Hohenfreimachung. -
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Wie erwahnt, hat der Bahnubergang Lerchenauer StraRe (StaatsstralBe 2342) eine deut-
lich héhere Verkehrsbelastung als die Wilhelmine-Reichard-Strae. Aus verkehrlicher
Sicht ware daher ein hohenfreier Ausbau des Bahnlibergangs Lerchenauer StraRe mit der
- Guterbahnstrecke zu priorisieren. Eine Héhenfreimachung nur der Wilhelmine-Reichard-
Stralle ohne die Lerchenauer Strale wére nicht vermittelbar. Bei maglicherweise kiinftig
steigenden Zugzahlen an der Feldmochinger Kurve ist zu Uberlegen, dem Stadtrat zu
gegebener Zeit ein Gesamtpaket. mit den genannten Kreuzungspunkten vorzulegen.

6. . Antrage

- a) Geplanter S- Bahnverkehr auf dem Guterglels 5566 /
Feldmochinger Kurve - Larmschutz _
Empfehiung Nr. 14-20 / E 01410

- der Burgerversammlung des Stadtbezirks 24 Feldmochlng Hasenbergl vom 30 03 2017

Dle Burgerversammlung fordert in ihrem Antrag, dass die Landeshauptstadt Minchen im
Falle einer Nutzung der Strecke 5566 durch den OPNV fiir einen Larmschutz mittels beid-
seitiger Larmschutzwand von mindestens 2,50 m Héhe sorgt (unabhanglg ob durch DB -
oder Landeshauptstadt Minchen finanziert), der vor Inbetriebnahme digses Glelses durch
~den OPNV fertiggestellt ist.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung nlmmt lnhalthch zur Empfehlung Nr 14-
20/ E 01410 wie folgt Stellung .

Wie unter 4. dargestellt, besteht keine Zustandlgkelt der Landeshauptstadt Munchen ‘und
die DB ist gesetzlich nur bei einer wesentlichen Anderung der Strecke verpflichtet, fur

Larmschutz zu sorgen. Es bleibt aber abzuwarten, wie die Untersuchung bei der vorgese-

henen freiwilligen Larmsanierung der DB AG ausfallen wird, vgl. dazu Ziffer 4.2.

Wie dort dargestélit wtitden sich die Chancen auf aktiven Schallschutz bei einer wesentli-

chen Erhohung der Zugzahlen erhéhen.

-Der Empfehiung Nr. 14-20 / E 01410 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 24 Feld-
moching-Hasenbergl vom 30.03.2017 kann aufgrund der vorstehenden Ausfithrungen
nicht entsprochen werden ,

b) Lirmschutz entlang Giitergleis 5566 - Bahnlirm
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01411 :
der Burgerversammlung des Stadtbezwks 24 Feldmochmg Hasenbergl vom 30 03.2017

Die Burgerversammlung fordert in |hrem Antrag, dass die Landeshauptstadt Munchen
selbst fir einen angemessenen Larmschutz entlang. der Strecke 5566 sorgt und die
Kosten trégt, sollten die Bemilhungen um einen Larmschutz durch die DB WIrkungsIos
bleiben und die Stadt gleichzeitig keine Rechtsmittel einlegt. .
Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/E 01411 wie folgt Stellung: , : -

Wie unter 4. dargestellt, ist die Landeshauptstadt Miinchen nicht zustandig fur Larmvor- -
sorge- oder Larmsanlerungsmal?anahmen an Verkehrswegen, die nicht in der Baulast der

Stadt liegen. Somit bliebe wie von der Blirgerversammlung vorgeschlagen die Méglichkeit -
einer freiwilligen Leistung. Da es im Stadigebiet viele Orte gibt, an dene,n.s;ch die Anwoh-

@ gk

=
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‘nerinnen und Anwohner einen (‘besseren) Larmschutz wunschen 'Wurde damit 'aber'ein
Prézedenzfall geschaffen, dessen Folgen die Landeshauptstadt Minchen nicht
flnanZIeren kann. :

, Der Empfehlung Nr 14-20/ E 01411 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 24 Feld-
moching-Hasenbergl vom 30.03.2017 kann aufgrund der vorstehenden Ausfuhrungen
nicht entsprochen werden.

Die Beschlussvbrlage ist mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt abgéstimmt '

Das Krelsverwaltungsreferat das Baureferat und dle Stadtwerke Munchen haben Abdruck .
erhalten. . ;

7. B‘eteilibung der Bezirksausschiisse _
: ¥ r

Die betroffenen Beznrkséusschusse der Stadtbezirke 10 Moosach und 11 Milbertshofen- 3

Am Hart wurden gemég § 13 Abs. 3 BeZIrksausschuss-Satzung angehort und haben der
Vorlage zugestlmmt ; ;

Der betroffene Bezwksausschuss des Stadtbeznrkes 24 Feldmoching-Hasenbergl wurde
gemaR § 13 Abs. 3 Bezirksausschuss- Satzung angehért und hat folgende Stellungnahme
abgegeben (Anlage 3). ' .

Der BA 24 méchte, dass dl'e Trassenhistorie des Guterglelses Bahnhof Féldrﬁochmg G-
‘terbahnhof Milbertshofen aufgearbeitet wird, da Zwelfel bestunden ob alle Teile der Stre-
cke planfestgestellt smd ,

- Zudem kann G'ér BA 24 die prognosﬂzuerten Zugzahlen (49 Zuge) nicht nachvoIIZ|ehen
" denn diese Zahlen seien bereits heute erreicht. Es solle deshalb neben dem Bundesmlnls-'
terium far Verkehr und digitale Infrastruktur die DB AG angeschneben werden.

'Des Welteren fordert der BA 24, dass die Landeshauptstadt Munchen einen aktiven
- Schallschutz aus eigenen finanziellen Mltteln errichten Iasst

Das Referat~ fur Stadtplanung und Bauordn-ung nimmt dazu wie folgt Stelthg'

Hmsuchtllch der Trassenhistorie verweisen wir auf Ziffer 2 des Vortrages der Referentin.

- Weitergehende Aussagen hierzu sind-derzeit nicht mdglich. Eine Anfrage beim Eisenbahn- N

Bundesamt hat ergeben, dass dieses keine Aussage zur Genehmigungshistorie der Stre-
cke treffen kann, da es nur tber Planunterlagen und Genehmlgungen verfugt die ab 1994 -
nach § 18 AEG erlassen wurden. o

Far die Strecke 5566 fiihrt das Eisenbahn-Bundesamt aber aus, dass dieSe-selbst dann
hinreichend legitimiert -bzw. bestandsgeschitzt ist, wenn ein Planfeststeliungsbeschluss
nicht ersichtlich ware. Voraussetzung hierfir wére, ‘nach der Rechtsprechung, dass die be-
treffende Bahnstrecke — wie vorliegend - fiir den Verkehr gewidmet ist und fur einen sehr
langen Zeitraum fiir den Bahnverkehr tatsachlich genutzt worden ist. Das Eisenbahn- Blin-
_desamt verweist hierzu auf das Urteil des SachsOVG vom 05.03.2014, Az.-1-C 28/11, wel--
ches wiederum auf BVenNG Urteil vom 12.04. 2000 Az. 11 A23. 98 verweist.
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Parallel liegt dem Referat. fur Stadtplanung und Bauordnung dle Birgerversammlungsemp-
fehlung Nr. 14-20 / E 01932 zur Trassenhistorie der Strecke 5566 vor. Hierzu werden aktu- -
ell Informationen gesammelt und es wurde eine Fristverldngerung beantragt. Der Stadtrat
wird nach Vorlage samtlicher Informationen unterrichtet. ;

7

- Bezliglich der Zugzahlen wird auf Ziffer 1 des Antrages der Referentin verwiesen. Das Re- R

ferat fur Stadtplanung und Bauordnung wird sich beim Bundesministerium fur Verkehr und

digitale Infrastruktur fir-aktuelle Zugzahlen unter Beriicksichtigung der kinftigen Entvwck-v
lungen einsetzen. Die DB AG selbst ist nicht mehr Herausgeberm der Zugzahlen (vgl. 3.
des Vortrages der Referentin).

Eine Zustandlgkelt der Landeshauptstadt Miinchen bezughch elner Larmsanierung liegt
: nlcht vor (vgl 4. des Vortrages der Referentin). Das Ergebnis der vorgesehenen freiwilli-

| I Y. P A~e D II\C Gclltr\ nbnr“unrh_-.i- uu;rdcr‘ (cucho 1. ') Hoc \/orl'rgﬂne r)nr F?::..
ferentin). ' : . ‘

”
\

" Der Korreferentin vdes Referates flr Stadtplanung und Bauordnung, Frau Stadtratin Rieke,

und dem zustandigen Verwaltungsbeirat, Herrn Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der
Srtzungsvorlage zugeleltet worden.

Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes

1. - Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt sich beim Bundesmi-
nisteriutrfar ‘Yerkehr und digitale Infrastruktur fur.aktuelle Zugzahlen Uber das Prog-
nosejahr 2025 hinaus einzusetzen, die bereits die kiinftigen Entwicklungen wie Bren-
nerbasistunnel und den VIergIe|SIgen Ausbau der Strecke Daglfmg-Johannesklrchen
beriicksichtigen.

2. Die Landeshauptstadt Miinchen spricht sich bei der Erneuerung des Bahniibergangs
in der Wilhelmine- Relchard-StraBe fur die Belbehaltung der héhengleichen (ebenerdi-
gen) Variante aus.

Sollten noch wahrend der Planungsphase neue Prognosen Uber Zugzahlen (vgl. An-
tragspunkt 1) eine Hohenfrelmachung nahelegen wird der Stadtrat erneut mit der ‘
Thematik befasst.

A 3 " Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 01410 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 24

Feldmoching-Hasenbergl vom 30.03.2017 ist damit gemal Art. 18 Abs 4 Gememde- ‘
ordnung behandelt _

4. Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 01411 der Birgerversammlung des Stadtbezwks 24
Feldmoching-Hasenbergl vom 30. 03 2017 ist damit gemaR Art. 18 Abs 4 Gememde-
ordnung behandelt

K
%

. . B Dleser Beschluss unterliegt nlcht der’ BeschlussvollzugskontrolIe
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. Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Munchen

Der Vorsutzende | _ Die Referentin
Dieter Reiter 7 5 g : d ' Prof. Dr.(I) Merk '
Oberblirgermeister Stadtbauratin

IV. Abdruck von I. -1l
: Uber die Ven/valtungsabtellung des Dlrektonums Stadtratsprotokolle (SP)
- an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Referat fur Stadtplanunq und Bauordnung SG 3
o zur welteren Veranlassung

ZuV.. ' : -
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mlt der beglaubigten Zweltschrlft wird
bestatigt~ v

2. An das Direktstium HA Il -BA (6)

3. Andie Beznrksausschusse 10. 11, 24

4. An das Baureferat .

‘5. An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt
6

7

8

9

An die Stadtkdmmerei
. An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft
" An die Stadtwerke Munchen GmbH

9. Andie MVV GmbH . ' ’
10. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnunq SG3
11. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung - SG 2 :
12. An-das Referat firr Stadtplanung und Bauordnung --HA 1. [/01 BVK. I/1 I/31 -2, l/32 3
13. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung - HA I
14. An das Referat fiir Stadtplanunq und Bauordnung - HA llI
15. An das Referat fiir Stadtglanung und Bauordnung - HA v

: mit der Bitte um Kenntnishahme. ; ‘

- 16. -Mit Vorgang zuriick zum Referat fiir Stadtplanunq und Bauordnunq HA 1/11- 1

zum Vollzug des Beschlusses

; NReferat fur Stadtplanung und Bauordnung SG 3
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Bil rgemersammlung des “2 ,Sfaﬁfb?ezifkes am30.1 12 | 2041 T

Beﬂ‘eff (w:ederholung vmt Sexte 1 bltte nie 4 Thema pio Wortmeidabogen) )
Ctd[{a»‘ J - 5"3&&&1 - L/f:‘/'%-'[l ¥ M 6‘& f% f{ﬁ,‘ 3 6 § G & / "‘féﬁd l'rtm') ht t tj'w Woirre.
Antrag. (ialtte formulleren Sie sp, dass mit oh stfmrhé 2u" oder "ieh sihﬁm‘e nioht 2" 'abgesﬁmnél
w;erden kfmn) oder Anfrage' : ' L o .

;‘ - e . o e

_ in den aktuellén Verkehi*splan'ungenhzw —konzepten der Stadt Milichen
fijr den OVP Ist y, a. eln Nutzung des Nordrings fiir die S-Bahh angedacht.’
- "U.a.sin di faltepunkt bei BMW vorgesehen Diese Planungen bemhalten
x5 auch die Nutzung des blsherlgen Guterglelses 5565 und der Fe!dmuchiﬁger

- Maeia
l\“l L L]

~ Diks h#itte zur Fe!fre, datt t’:eben der stalg: erzdan Bn!ammgpn {Lé.rm

) -Erschﬁtterungam gesch%ossenen Schranken) auf dlesem Glels durch den ~
zunehmenden Giiterverkéhr die Belastungen nochmals mehr dutch den |
zusatzllcheﬂ S»Bahnverkehr zunehmen wﬂrda, ; vh

Dies glnge hauptsé chiich am‘ Kosi:en der Anwvhner, dle in dar Nahe daeses ¥
~ -Gleiseswohnen, " * ST ',

Antvag: : .
Hiermit beantrage n:h Uile Stadi; Mﬂnchen wtrd verpﬂichtet, I Falle einer

‘Nutzing des Glelses 5566 fur den GVP, zumindest fiir elnen f.armschutz
mittels be1dse|tiger Larmschutzwand von mindestens 2,50m Hihe, u
sorgen fegalsh ﬂnanzlert durch die Bahn AG ader dureh dia Stadt -

~ Minchen),
* Diese solf VOR lnbetnebnahme dleses Gleises fGr den pvp ferﬂggesteﬂt

sein.

- [TexA T Kortaaaton>
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Biirgerversammiung desE?’:%}.J, Stadtbezirkes am 30, __é l LEA T

Anlage 2

l.,....‘. o w T dbdes § TR K6 : -
EBeti’eff (Wiederholung von Seite 1 ~ bilte nur 1 Thema pro Wortineldehogen):

[ E.-{ia“m&i@mi?_ é.c-zE{@_»\;L' (_'.‘.a"u';fhf(;;{g
: - - ') T

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht 2 abgeslimmt

iwerden kann) oder Anfrage:

Das Referat fur Stadtplan
aufgefordert, ein eigenes

skdnnen,

39

Lérmschutz beabsichtigt.

Larmschutz durchfihren,

ung und Bauordnung hat die-Deu_tsché Bahn AG " - -'-':
Planfeststellungsverfahren fir die Feldmochinger Kurve

durchzufihren. Gleichzeitig prift es, ob und ggf. welche Rechtsmitte! ergriffen werden
: falis die Deutsche Bahn AG eine Wiederinbstrisbriahme der Feldmochinger
Kurve ohne gesondertes Planfeststellungsverfahren und ohne ausreichenden

Solite die Aufforderung der Stadt oﬁne Wirkung bleiben und die Bahn die - |
Feldmochinger Kurve ohne Planfeststellungsverfahren und/oder ohne zusétzlichen

und sollte gleichzeitig die Stadt keing, Rechtsmitter‘dagegen

elnlegen, beantrage ich, dass |

angemessenen Larmschutz en

n diesem Fall die Stadt Miinchen flr einen
tiang der Strecke 5566 sorgt und die Kosten daflr tragt.

\::”;‘.Z Llare

— o
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Planfeststellungayerfahrens fur den Rangierbahnhof Muinchen-
dieses Gleis die Zahl von 14 Zligen pro Tag an. An manchen Tagen mit Umleitungen

-~ heutigen Zahlen sogar noch ansteigen we

Das Giterzuggleis 5566 besteht bereits seit vielen Jahren, allerdings ohne den
entsprechenden Larmschutz wie ihn der Sudring erhalten hat. Der GroRteil der
Hauser wurde gebaut oder bezogen frotz dieses Gleises und trotz der Tatsache,

dass keinerlei Larmschuiz existiert, da die Anzahl der Ziige urspriinglich sehr niedrig

war. Noch in den 80er Jahren gab die Bahn im Rahmen des o
Nord als Prognose flr

kénnen wir - auch ohne Umsetzung der Feldmochinger Kurve - bereits heute 90

Ziige zahlen. Mit Erdifnung des Brenner-Basistunnel ist davon au§zugehen,»dass die
rden. Ich stelle daher folgenden Antrag:

"o Solite die Bahn nicht zusétzlichen L&rmschutz als Resultat eines

- Planfeststellungsverfahren zur
dass in diesem Fall die Stadt Muinchen fiir einen angemes

senen Larmschutz
entlang der Strecke 5566 sorgt und die Kosten dafir trégt. "5
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Ahﬂage 2 .

Feldmochinger Kurve umsetzen, beantrage ich,
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Anlage 4

Bezirksausschuss des 24. Stadtbezirkes “ﬂir Landeshauptstadt

Feldmoching - Hasenbergl

>/ Munchen

Vorsitzender
Markus Auerbach

Landeshauptstadt Minchen, BA-Geschéftsstelle Nord
Ehrenbreitsteiner Str. 28 a, 80993 Miinchen ba24@muenchen.de

Geschaftsstelle:
BA-Geschéaftsstelle Nord

An das . Ehrenbreitsteiner Str. 28a
Referat fir Stadtplanung und Bauordnung 80993 Miinchen
PLAN- _ Telefon: 159 86 89-31
ﬂ Telefax: 159 86 89-21
Z. M. ba24@muenchen.de
Ansprechpartne] G

Minchen, 16.05.2018

Feldmochinger Kurve - Sachstandsbericht und

Neubau Bahnquerung Wilhelmine-Reichard-StraRBe

a) Geplanter S-Bahnverkehr auf dem Gutergleis 5566 /

Feldmochinger Kurve — Larmschutz, BVE Nr. 14-20 / E 01410

b) Larmschutz entlang Gitergleis 5566 — Bahnlarm, BVE Nr. 14-20 / E 01411

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 24 hat sich in seiner Sitzung am 15.05.2018 mit dem zugeleiteten Be-
schlussentwurf zur Anhdrung befasst (TOP 5.4.3) und hat Folgendes einstimmig beschlossen:

1.

Der BA 24 bedankt sich dafur, dass fur die Blrger in der Lerchenau die Mdglichkeit ge-
schaffen wurde, sich am Planfeststellungsverfahren zu beteiligen.

Es sind jedoch aus Sicht des BA 24 Nacharbeiten erforderlich:

Die Trassenhistorie des Gutergleises Bahnhof Feldmoching - Glterbahnhof Milbertshofen
mdchte aufgearbeitet werden, weil Zweifel bestehen, ob alle Teile der Trasse planfestge-
stellt bzw. manche nur ,faktisch gebaut® worden sind. Der BA 24 erwartet daraus Erkennt-
nisse, aus denen sich moglicherweise Rechtschutzmaoglichkeiten fiir die Anlieger ableiten
lassen. Aber auch zum Schutz der stadtischen Naherholungsanlage Lerchenauer See
kdénnte diese Aufarbeitung Argumente liefern. Der Lerchenauer See ist Erholungsgebiet mit
einem Einzug bis nach Neuhausen.

Kritisch werden im Beschlussentwurf die alleinig rechtliche Sicht der unzumutbaren Belas-
tung der Bewohner der Berberitzenstral3e gesehen.

Es wurden politische Entscheidungen getroffen. Einerseits seitens der Bayerischen Staats-
regierung beziiglich lhrer Stellungnahme an den Bund, dass der Zulauf zum Brennerbasi-
stunnel Uber Miinchen — und damit nicht Gber Landshut, Mihldorf, Rosenheim verlaufen
soll. Zum anderen hat sich der Miinchner Stadtrat 2016 daflr ausgesprochen samtliche
Guterverkehre, die nicht ihr Ziel in Minchen haben — oder dort rangiert werden missen
nicht Gber den Sudring laufen zu lassen. Dies verhillt kaum, dass der Stadtrat sich damit
fur den Nordring entschieden hat. Fast peinlich ist in dieser Beschlussvorlage die Bezei-
chung ,Milbertshofner Kurve® fur die ,Feldmochinger Kurve® als tragendes Element dieser
Entscheidung zu Lasten der geplagten Anwohner der Berberitzenstralie. - Bereits der Um-
stand dieser begrifflichen Verhillung erscheint wie ein politisches Schuldeingestandnis.
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Beide Entscheidungen fiihren im Ergebnis dazu, dass der Zulauf zum Brennerbasistunnel
in weiten Teilen Uber das Gutergleis zwischen dem Bahnhof Feldmoching und dem Guter-
bahnhof Milbertshofen abgewickelt werden kann und muss.

Diese Entscheidung mag zu einer Entlastung einer gro3en Zahl an Menschen und Wahlern
fuhren, aber fuhrt im Fall der Berberitzenstrale zu einer extremen Belastung der wenigen
Anwohner, die mit Ihren Zimmerfenstern fast in armeslange Entfernung von einer in ihrem
Ursprung verschlafenen Gleistrasse leben.

Es ist nicht angangig, dass diese ,Wenigen* von der Mehrheit riicksichtslos aufgeopfert
werden, wohingegen die kinftig stark entlasteten Bewohner des Siidrings auch noch mit
aktiven Larmschutz versorgt werden, der noch (schnell?) auf Grundlage der hohen Belas-
tungszahlen aus dem freiwilligen Larmsanierungsprogramm des Bundes finanziert wurde.
Der Bezirksausschuss 24 sieht den Stadtrat und die bayerische Staatsregierung in der
politischen und moralischen Pflicht fir Ihre politischen Entscheidungen die Verantwortung
zu Ubernehmen und sich nicht auf rechtliche Verteilungen von Finanzierungslasten zuriick-
zuziehen. Hatten beide geschwiegen mochte das vielleicht vertretbar sein. Sie haben aber
aktiv und sehenden Auges die extreme Belastung dieser Menschen herbeigefihrt und sind
deshalb als politische ,Mittater” in der Pflicht die finanzielle Verantwortung fiir den Bau akti-
ven Schallschutzes in der Berberitzenstralle zu Ubernehmen.

Dem Freistaat Bayern ist nicht verwehrt sich hier maf3geblich finanziell zu engagieren. Das
Land Niedersachsen hat zur Schonung der Ortschaft Sande am Zulauf zum Containerhafen
Wilhelmshaven eine ,Eisenbahn-Ortsumgehung® finanziert.

Die Landeshauptstadt Minchen hat in der Thaddaus-Robl-Str. eine Larmschutzwand die
faktisch gegen den Guterverkehrslarm wirkt im Zusammenhang mit einem Bebauungsplan
realisiert. Auch der Tunnel im Raum Johanneskirchen-Daglfing ist kein rechtlich zwingen-
des ,Muss®, wenn auch sinnvoll und fiir Guterverkehr in Ballungsraumen anzustrebender
Standard. Auch er zeigt, dass es der Kommune nicht verwehrt ist aktiven Schallschutz an
Bahnlinien auf eigene Rechnung zu betreiben. - Hier Stiinde es der LH Miinchen beson-
ders gut an, sich Uberobligatorisch zu engagieren, denn der Gewerbesteuerzahler BMW
AG wird héhere Gewinne dadurch erzielen, dass seine Guterziige Uber die sog. Feldmo-
chinger Kurve wirtschaftlicher an das Werk herangefiuhrt werden. Von jedem Euro zusatzli-
chen Gewinn landen 17,4 ct in der Stadtkasse. Es ware zumindest anstandig, vorgreifend
die auf den Rlcken der Anwohner der Berberitzenstralle erwirtschafteten Gewerbesteuer-
Mehreinnahmen an diese in Gestalt aktiven Schallschutzes auszukehren.

Es musste dann auch nicht die Einfihrung der S1 auf den DB-Nordring als Turéffner fir die
Feldmochinger Kurve benutzt werden und die stattdessen wiinschenswertere Einfiihrung
der S2 Altomunster/Dachau kdnnte verfolgt werden.

Die Zahl von kunftig nur 49 prognostizierten Guterzigen kann nicht nachvollzogen werden,
weil bereits heute diese Zahl von Anliegern dokumentiert wird. Der Prognosehorizont mag
moglicherweise die Offnung des Brenner-Basis-Tunnels ausblenden.

. Wegen der Zugzahlen bzw. Verkehrszahlen soll auch die DB-Netz AG angeschrieben wer-
den, diese sollte, wenn auch ,beteiligt* treffende Auskunft geben kénnen, wenn Sie lhre
Auskiinfte in der Prasentation ,Verkehrsalternativen im Elberaum durch den Ausbau der
Schiene” mit einbezieht, die sie anlasslich der ,Elbekonferenz“ der Bundestags-
fraktion Bundnis 90 / Die Grunen am 16.04.2012 in Magdeburg gehalten hat er-
innert. Dort wurden 40 zusatzliche langlaufende Guterzige avisiert.

. Bei neuen Baugebieten an der Verbindungsbahn Feldmoching-Milbertshofen ist auf aktiven
Larmschutz und geschlossene Bauweise zu drangen. Hiervon abzuweichen ist nicht ver-
standlich. Die Einhaltung der 16. BimSchV ist nur der Mindeststandart. Sich auf diesen zu
Beschranken mag rechtlich mdglich sein wirft aber auf die Entscheidungstrager ein
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schlechtes Licht, wenn es naheliegende Alternativen gibt — etwa den Ublichen Schluss von
Licken zwischen Gebauden.

Far Rackfragen stehen wir gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen GriRRen

Markus Auerbach
Vorsitzender



