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Lirmschutz an Schienenwegen;
Wiederherstellung der Feldmochinger Kurve

Sehr geehrte Frau Bartle,
sehr geehrte Frau Barzen,
sehr geehrte Frau Federkiel,
sehr geehrter Herr Pentlehner,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 1. Juni 2016 und lhre E-Mail vom 30. Juni 2016

zur Feldmochinger Kurve und den La&rmimmissionen aus dem Eisenbahnbetrieb.

Angesichts des Adressatenkreises fiir lhre Schreiben méchte ich zunéchst die
Wichtigkeit betonen, insbesondere Vertreter der bundespolitischen Ebene fiir
Probleme des Larmschutzes an Strecken der Deutschen Bahn AG zu sensibilisie-
ren. Die Staatsregierung hat hier keine gesetzlichen Zustandigkeiten und auch
praktisch wenig Einwirkungsmaglichkeiten, was grundsatzlich auch firr die Lan-
deshauptstadt Minchen gilt. Die Faden laufen beim Bund als Eigentimer des Un-
ternehmens zusammen; er hat die Gesetzgebungskompetenz fiir alle maRgebli-
chen Rechtsvorschriften und ist zusténdig fiir die Finanzierung des DB-
Schienennetzes. Auch die Uberwachung des Eisenbahnbetriebs sowie erforderli-
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che Planfeststellungen oder Genehmigungen obliegen dem Eisenbahn-

Bundesamt (EBA), mithin der Bundesverwaltung.

Nach Auskunft der DB Netz AG werden vorlaufig nur die zwei elektronischen
Stellwerke fiir die Bahnhofe Milbertshofen und Freimann vorangetrieben. Die
Feldmochinger Kurve soll Gegenstand eines gesonderten Planfeststellungsverfah-
rens zu einem spateren Zeitpunkt sein. In dessen Rahmen ist dann vom EBA zu
4bevurteilen, ob mit dem Lickenschluss ein Rechtsanspruch auf Larmschutz einher-
geht. Fur alle Beteiligten sind dabei die gesetzlichen Vorschriften zum Zeitpunkt
der Entscheidung verbindlich. Selbstverstandlich kann die Entscheidung des EBA

einer richterlichen Nachpriifung zugefiihrt werden.

Die von Ihnen genannten Zugzahlen auf der Strecke 5566 kann ich weder bestati-
gen noch dementieren. Da der Freistaat nicht Betreiber des Schienenwegs ist und
darauf auch keine Ziige des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in unserem .
Auftrag verkehren, liegen uns keinerlei Erkenntnisse zur Verkehrsmenge vor. Zug-
zahlenprognosen anldsslich des Neu- und Ausbaus von Eisenbahninfrastruktur
sind Teil der Planung durch den Vorhabenstrager (DB Netz AG). Wir erhalten da-
von in aller Regel erst mit Eréffnung des Planfeststellungsverfahrens Kenntnis.
Auch fur den Fall eines Luckenschlusses in der Feldmochinger Kurve liegen der
Staatsregierung keine Zugmengenprognosen vor. Jedenfalls kénnen Zugmengen-
geruste flr den so genannten ,Ostkorridor” nicht einfach auf den Miinchner Nor-
den Ubertragen werden. Ich gebe zu bedenken, dass eine der Hauptrouten des
Guterverkehrs, fur die der Ostkorridor Entlastung schaffen soll, die Relation Wiirz-
burg — Niirnberg — Regensburg — Passau ist. Von Norden kommend endet der
Ostkorridor geméaf dem neuen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 in Ober-
traubling bei Regensburg. Viele der Zuge auf dem Ostkorridor werden von dort

weiter in Richtung Passau und nicht nach Miinchen fahren.

Zwischen Landshut und Miinchen sieht der BVWP 2030 derzeit keinen Strecken-
ausbau vor. Nach unserer Einschatzung, basierend auf Uberlegungen und Analy-
sen, die der Freistaat im Rahmen seiner Zustandigkeit fur das SPNV-Angebot
angestelit hat, verfiigt die Zulaufstrecke Freising — Feldmoching tber keinerlei
Kapazitatsreserven. Im Ubrigen hat die Staatsregierung dem Bund einen Ausbau
der Schienenstrecke Landshut — Miuhldorf — Rosenheim vorgeschlagen, um hier

Zuge von und nach Osterreich/Brenner-Basistunnel, am stark belasteten Knoten
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Miinchen vorbei leiten zu kénnen. Erfreulicherweise wurde unser Vorschlag auf-
gegriffen und ist im BVWP 2030 als Projekt des Potentiellen Bedarfs enthalten,

das jetzt eingehender untersucht wird.

Die von Ihnen erwéhnte Larmsanierung anderer DB-Strecken in Miinchen erfolgte
im Rahmen eines freiwilligen Bundesprogramms. Es wird regelmaRig tiberarbeitet,
und bei gednderten Verkehrsverhéltnissen riicken bis dato nicht beriicksichtigte
Schienehwege in das Programm nach, wenn die Programmekriterien erfillt sind.
Aktuell findet nach Auskunft der Bundesregierung wieder eine Uberpriifung statt,
um einige Entwicklungen der zuriickliegenden Jahre — insbesdndere die Abschaf-
fung des Schienenbonus im Bundesimmissionsrecht — im Larmsanierungs-
programm nachzuvollziehen. Bis Ende des Jahres sollen alle DB-Strecken, auch
bereits larmsanierte, erneut untersucht werden. Andererseits ist auch festzustel-
len, dass der Bund vielerorts keine Larmsanierung gewihrt, insbesondere in den
von lhnen genannten Fallen einer herangeriickten Bebauung. Hier gibt es mit dem
1. April 1974 einen maRgeblichen Stichtag. Seither existiert die lhnen bekannte
bundesgesetzliche Regelung, wonach an bestehenden StraRen und Schienenwe-
gen nicht der Baulasttréger des Verkehrswegs fiir LArmschutz zu sorgen hat, son-
dern die Stadte und Gemeindeh im Rahmen der Bauleitplanung oder der einzelne
Bauherr. Wer nach dem Stichtag trotz der geschilderten Rechtslage im Einwir-
kungsbereich einer Bahnstrecke ein Wohnhaus errichtet hat, kann in der Regel

nicht auf eine Larmsanierung hoffen.

SchlieBlich méchte ich noch auf die laufende Nachriistung von Giiterwagen mit
Verbundstoffbremsklotzsohlen (VBKS) hinweisen, oftmals auch als ,Fliisterbrem-
se” bezeichnet. Mit dieser Technik kann das Vorbeifahrgerdusch von Giiterziigen
halbiert werden. Die Zahl der leisen Giiterwagen nimmt bestandig zu, wobei je-
doch ein_zuréumen‘ist, dass eine signifikante LArmminderung erst dann wahr-
nehmbar sein wird, wenn eine groRe Mehrheit der Wagen eines Zug damit ausge-
rastet ist, was derzeit leider noch nicht der Regelfall ist. Die Halter der Giterwagen
in Deutschland haben sich aber selbst zu einer Umristung ihrer Flotte bis Ende
2020 verpflichtet. Selbst an bislang nicht larmsanierten Strecken wird sich dadurch

in absehbarer Zeit eine deutliche Verbesserung der Larmsituation ergeben.

Mit freundlichen GriiRen




